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Predmluva

Metodika navrhovani flexibilnich regulacnich sloupkd se zabyva vybérem vhodnych lokalit pro umisténi téchto
sloupkll a jejich mechanickymi a optickymi vlastnostmi. V metodice jsou uvedena doporuceni a priklady
osazeni sloupkd na lokalitach zjisténé v ramci feSeni projektu ¢. TA03030747 — Implementace flexibilnich
sloupki jako prvkd méstského inZenyrstvi, v ramci kterého tato metodika vznikla. Projekt byl feSen Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i. ve spolupraci s firmou HIT HOFMAN, s. r. 0. pro Technologickou agenturu CR
v letech 2013-2015.

Metodika byla certifikovana Ministerstvem dopravy CR, odbor BESIP v Praze dne
10. listopadu 2015 pod ¢.j. 90/2015-710-VV/1.
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I. CIL METODIKY

Cilem metodiky je prispét ke snizeni poctu dopravnich nehod ve méstech a obcich, zejména pak nehod s
chodci a cyklisty, ktefi Casto utrpi téZka ¢i dokonce smrtelna zranéni. Metodika navrhovéni flexibilnich
regulacnich sloupkd je publikace zaméfena na podporu osazovani flexibilnich nebo jinak zvanych
zvyraznujicich sloupkd (dale jen sloupky) v hlavnim dopravnim prostoru komunikaci v zastavéném Gzemi
mést a obci.

Hlavni myslenkou osazovani téchto sloupkl na pozemnich komunikacich je: ,, Pokud o sobé budou ucastnici
provozu védet navzdjem, vyrazné se sniZi riziko dopravni nehody". Jedna se tedy o oznaceni vSech mist,
ktera vyzaduji zvySenou pozornost vsech Gcastnik{ silni¢niho provozu.

Primarnim Ucelem metodiky je stanovit postup a podminky pro umist'ovani téchto sloupkd. Nepopiratelnym
pfinosem je poskytnuti nazornych pfikladd poufZiti sloupkl nejen projektantim a dopravnim inzenyrdim, ale i
spravclm a investordm do vystavby silnicnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch uréenych pro pohyb
chodcl a cyklistd.

StéZejni Cast metodiky je zaméfena na stanoveni vzorovych lokalit v zastavéném Gzemi mést a obci rlizného
typu, kde vlivem nedodrzZovani zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich [23] dochazi
napr. k nelegalnimu parkovani a odstavovani vozidel a tim k vytvareni prekazek v rozhledu a ke zna¢nému
snizeni bezpecnosti provozu téchto lokalit.

Metodika poskytuje cilové skupiné uzivatell podrobny navod pro identifikaci vhodné lokality a zplsob
umisténi sloupkd za Gcelem minimalizace rizika. Prvni ¢ast metodiky je vénovana vybéru lokality, zplsobu
umisténi sloupkd, zajisténi jejich spravné funkce a oCekavaného plsobeni sloupkl na Gcastniky provozu.
Druha Cast obsahuje popis postupu pro tvorbu dokumentace a fizeni pro realizaci sloupkd. V priloze jsou
obsazeny priklady, které se vénuiji Gc¢inku sloupkt ve vybranych lokalitach.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0. 7/54
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II. VLASTNI POPIS METODIKY

Na pozemnich komunikacich ve méstech a obcich je nutné koordinovat nejen planovani, ale samotny provoz
je obvykle stfet motorovych vozidel a zranitelnych Gcastnik( silnicniho provozu. Pravé na rozhrani dopravnich
prostord a v mistech kfizeni rlznych typl dopravy dochazi nejCastéji k dopravnim nehodam. Jejich
spravnym navrhem lze rizika minimalizovat. Casto jsou moznosti Uprav redukovany omezenymi prostorovymi
moznostmi vlivem historické zastavby, v lokalité je nedostatek parkovacich mist ¢i napriklad od poslednich
Uprav doslo ke zméné dopravniho rezimu. Pravé na tato mista je vhodné osazeni flexibilnich sloupk@. Jedna
se 0 nizkonakladové opatteni, které nevyzaduje stavebni Upravy. Jednou z hlavnich vyhod sloupki je
jejich deformovatelnost (urcena plastickym materialem nebo kloubem v paté sloupku). Po
zatizeni se vraceji do plivodni svislé polohy bez poskozeni a stale plni svoji funkci.

Hlavni vyhody sloupki:
 flexibilita/pFizplsobeni sloupku pfi najeti vozidla,
e snadna deformace sloupku pfi kolizi s cyklistou (nepredstavuje pro cyklistu pevnou prekazku),
e vytvoreni optické a psychologické bariéry,
e zvyraznéni bezpecnostniho rizika na komunikaci,
e optické vyhrazeni prostoru (napt. zranitelnych Gcastnikt dopravniho provozu).

Vedlejsi vyhody sloupki:
e snadna montaz a vyména,

e variabilita provedeni,
e nizka cena v porovnani se stavebnimi Upravami.

Nevyhody

e pouze psychologicka ochrana zranitelnym Gcastniklim provozu — neslouZi jako fyzicka zabrana,
e i pres velkou variabilitu barev a tvard nejsou tyto sloupky pfilis vhodné do historickych center.

1. VYMEZENI POIMU

Na pozemnich komunikacich se nachazi mnoho druhl vybaveni. Mezi né patfi i sloupky, které predstavuji
dopravné bezpecnostni zafizeni komunikace. Sloupky slouzi predevsim jako smérovaci a vodici prvky pro
Gcastniky silni¢niho provozu.

Tato metodika je zamérena predevsim na zavedeni, v zahrani¢i pomérné ¢asto uzivaného typu sloupku, ktery
slouzi predevsim pro regulaci provozu a zvyraznéni slozitych nebo kritickych mist na pozemni komunikaci.
Béznym nazvem mdze byt flexibilni nebo flexi sloupek. Sloupek mlze pinit i funkci regulace dopravy.

Sloupek je mozné fyzicky prejet kolem vozidla bez trvalého poskozeni sloupku nebo vozidla. Sloupek plni
funkci optické bariéry nikoliv fyzické. Netvofi pevnou prekazku. DalSim GCelem sloupkl je optické oddéleni
hlavniho dopravniho prostoru od pfidruzeného za UGCelem zvySeni bezpeCnosti zranitelnych Gcastnikl
silni¢niho provozu a zamezeni nezakonnému vyuzivani téchto prostor motorovymi vozidly.

Ostatni sloupky, které se béZné osazuji na pozemnich komunikacich v CR pini predevsim vodici funkci, ktera
napomaha fidi¢dm pfi vedeni vozidla po nasledujici trase komunikace. Existuji vsak také druhy sloupkd, které
napomahaji regulaci dopravy ve smyslu podpory zakazu vjezdu motorovym vozidldm, nebo napomahaji
k fyzickému oddéleni motorovych vozidel, pésich a cyklistd.
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Smérovy sloupek je sloupek, umistény na okraji jizdniho pasu, za Ucelem vymezeni volné Sirky kategorie
komunikace a/nebo varovani pred nebezpecim. Sloupek je opatfen jednou nebo vice odrazkami
(viz €SN 73 6100 — 1 [1]). Podoba smérovych sloupkd je predepsana vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb. [24].

Regulacni sloupek je dopravni zafizeni, zpravidla ve tvaru sloupu, které slouzi k regulaci provozu, fyzicky
brani vjezdu vozidel do vyhrazeného prostoru komunikace, pfipadné usmérnuje a oddéluje provoz
motorovych vozidel od pésich (viz CSN 73 6100 — 1 [1]).

Flexibilni regulacni sloupek (dale jen sloupek) je dopravné bezpecnostni a vychovné zafizeni ve tvaru
sloupu nebo valce, které slouzi k regulaci provozu, opticky usmérnuje a oddéluje provoz motorovych vozidel
od pésich. Na pozemni komunikaci nevytvari pevnou prekazku. Sloupek je pruzny - po odeznéni tlaku vozidla
se sloupek vrati do plvodni svislé polohy.

Vysuvné sloupy, pollery - dopravni zafizeni, zpravidla ve tvaru vysuvného sloupku nebo vyklopného
segmentu zabudovaného do vozovky, které fyzicky brani vjezdu vozidel do vyhrazeného prostoru
komunikace (viz CSN 73 6100 — 1 [1]).

Parkovaci sloupek je dopravni zafizeni, ve tvaru sloupu, které Ize sklopit na povrch vozovky, slouzici k
vyhrazeni parkovaciho stani v dobég, kdy stani neni obsazeno vozidlem, pfipadné k zamezeni vjezdu vozidel
do vyhrazenych mist (viz CSN 73 6100 — 1 [1]).

Baliseta je dopravni zafizeni instalované za ucelem navadéni Ucastnikl silni¢niho provozu a upozorfiovani
na mimoradné nebezpedi. Pruzna baliseta je schopna odolavat nevratnym deformacim po narazu nebo
prejeti kolem vozidla (viz P 98-583 [19]). Lze vyuZit obdobnym zplsobem jako zvyrazrujici sloupek, ktery
taktéz upozoriiuje na misto, kde je nutné dbat zvysené opatrnosti (dale viz kapitola 3.3).

Vétéina jmenovanych zafizeni se b&7né nachdzi na pozemnich komunikacich v CR. Po pfimém stfetu
s vozidlem vsak jiz vétsinou nejsou schopny plnit svoji funkci. Dochazi k poskozeni jak zafizeni samotnych
tak i vozidel. Je velka pravdépodobnost, ze mlze dojit k Uplné destrukci zafizeni. Zvysuji se tak financni
naroky na odstranéni trvalych Skod na vozidlech a majetku. MdZe také dochazet ke zhorSeni nasledkd
zranéni pfi dopravni nehodé.

Nevhodné chovani Ucastnika silnicniho provozu je takovy sled konani fidice, chodce, cyklisty, které vede
k moZznému negativnimu ovlivnéni silnicniho provozu, jehoz nasledkem mize byt snizeni rozhledu
jednotlivych ucastnikd, nebo vytvoreni pevné prekazky na pozemni komunikaci.

Rizikové nebo nevhodné chovani Ucastnikl silnicniho provozu mize vést k castému naruSovani
rozhledovych pomérd, které mize vést jednak k Castym dopravnim konfliktdm nebo k nehodém. Toto
narusovani byva casto zplisobeno neukaznénym parkovanim/odstavovanim vozidel v blizkosti prechod( pro
chodce, mist pro prechazeni, oblasti kfiZzovatek, aj. Toto chovani mdze vést k ovlivnéni dopravniho proudu
nebo k pfimému ohroZeni bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu.

Nevyhovujici lokalita je takové misto, kde dochazi k castému nedodrzovani zakona €. 361/2000 Sb. [23],
o provozu na pozemnich komunikacich a rizikovému chovani Gcastnikd silniéniho provozu. Realizaci
flexibilnich sloupkt mdZe dojit k odstranéni jak konfliktnich situaci, tak i k odstranéni dopravnich nehod nebo
alespon snizeni nasledk( nehod.

Za nevyhovuijici lokalitu Ize povazovat misto na pozemni komunikaci, kde plsobi mistni rizikové faktory, které
ovliviuji vznik, prlibéh a nasledky nehody nebo konfliktni situace.
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Kritické misto je jakdkoliv lokalita na pozemni komunikaci, kterd ma vyssi oCekdvany pocet nehod, nez
ostatni podobné lokality disledkem mistnich rizikovych faktor@. (viz metodika [29]).

Metodika Identifikace kritickych mist na pozemnich situacich v extravilanu [28] se zabyva aktivnim
vyhledavanim kritickych mist na silnicni a dalni¢ni siti. Za predpokladu dostatecného zdroje dat o dopravnich
nehodach ji Ize pouzit i na zastavéné zemi mésta nebo obce.

Metodika Resenr kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravildnu [29] se zabyva feSenim kritickych
mist a navrhem opatreni za ucelem jejich snizeni nebo Uplného odstranéni. Rizika Ize ¢lenit na nizka, stredni
a vysoka.

Bezpecnostni rizika predstavuji lokalni rizikové faktory, které ovliviiuji vznik, prdbéh a nasledky
dopravniho konfliktu nebo dopravni nehody (viz metodika [29]).

Dopravni konflikty mohou predstavovat jeden z prvnich viditelnych nasledk{ rizikového chovani Gcastnikd
silni¢niho provozu. Nasledky se obvykle projevuji prudkym brzdénim, zvySenou hlukovou zatézi nebo nahlou
zménou sméru jizdy. Dle téchto ukazatelll Ize identifikovat vhodnou lokalitu pro osazeni zvyraznujicich
sloupkd, které tyto nasledky mohou zmirnit, nebo Uplné odstranit. Provadéni sledovani dopravnich konflikt{
se provadi dle Metodiky sledovani’ a vyhodnocovéni dopravnich konfliktd [30].
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2. VYBER LOKALITY A SLOUPKU

Vybér vhodné lokality pro osazeni sloupkl spociva predevsim v identifikaci bezpeCnostnich rizik, Cetnosti
dopravnich konfliktd a analyze dopravnich nehod. Jednou z neuZite¢néjsich metod jak identifikovat vhodnou
lokalitu a rizika je provést vlastni Setfeni a konzultovat s pfislusnym silni¢nim spravnim Gfadem, dopravnim
inspektoratem Policie CR a také rezidenty lokality. Jednim z kritérii je zji§téni dopravniho zatizeni a skladby
dopravniho proudu.

2.1. IDENTIFIKACE NEVYHOVUJICI LOKALITY

Sloupky Ize pouzit jako nizkonakladové opatreni v pripadé, kdy je klasické stavebni opatfeni nedostupné, at’
uz z ¢asovych (dlouhé schvalovaci procesy staveb, technologicky postup, aj.), financnich nebo jinych dvodd
(majetkové vyporadani pozemkd, aj.). Také mohou byt soucasti nové planované vystavby.

2.1.1. PORUSOVANI ZAKONA €. 361/2000 Ss..

Lokality s nejSirsi Skalou vyuziti flexibilniho regulacniho sloupku se nachazeji v mistech, kde dochazi k
porusovani § 27 zakona €. 361/2000 Sb. [23], o provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o paragraf
popisujici lokality na komunikaci se zdkazem zastaveni a stani. Z uvedeného paragrafu jsou zde uvedeny
pouze ty, které jsou pro osazené sloupkd nejvhodnéjsi:

(c)! na prechodu pro chodce nebo pFejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti 5 m pied nimi,

(d) na kfizovatce a ve vzdalenosti 5 m od ni,

(e) v pfipojovacim nebo odpojovacim pruhu,

(h) v misté&, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni znacku
"Smérové Sipky" nebo "Napis na vozovce",

(i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

(n) pred viezdem na komunikaci,

(r) na silni¢ni vegetaci,

(s) na jinych mistech, kde by tim byla ohrozena bezpecnost provozu na PK (napf. vyznacené dopravni
stiny v kfizovatkach).

Pouziti flexibilnich sloupké v téchto mistech snizi rovnéz nutnost dohledu Policie CR (pfipadné méstské i
obecni policie) na predmétnych lokalitach.

= e sl - ,
obr. 02.  Stani na silnicni vegetaci (§ 27 pism. r, f)

obr. 01. Stani vozidla na prechodu (§ 27 pism. c)

VétSinou se jedna se o typické pripady zastaveni vozidla, kdy fidi¢ spécha, je nepozorny, nebo povazuje
zastaveni vozidla na kratkou dobu za pfipustné riziko. MlzZe se jednat ale i o stani vozidla v mistech, kde
kapacita plochy urcené pro stani vozidel nedostacuje (napf. sidlisté v nocnich hodinach). Ve vSech téchto

! pismeno odkazuje na § 27 zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
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pripadech dochazi k poruseni predpisu o provozu na pozemnich komunikacich a vznikaji tak bezpecnostni
rizika, ktera maji své nasledky.

|

obr. 03. Stani vozidla ve vyhrazeném pruhu (§ 27 pism. [) obr. 04. Stani vozidla na VDZ (§ 27 pism. h, s)

K dalsim prikladnym lokalitam, kde dochazi k porusovani vyse zminéného zakona a kde Ize sloupky umistit,
patfi neuposlechnuti pfikazu svislé dopravni znacky &. B 29 ,Zdkaz stani* nebo stani na chodniku?, stezce pro
chodce, stezce pro cyklisty. Dale pak i k zvyraznéni zakazu stani a zastaveni vodorovnymi dopravnimi
znackami €. V12a, €. V12b, ¢. V12c, €. V12d.

2.1.2. KONFLIKTNI SITUACE

Sloupky Ize také pouZit v mistech Castych dopravnich konfliktd. Konflikty mohou slouzit tam, kde nejsou
zdznamy nehodovosti, ¢i jako jejich doplnéni. Ve méstech a obcich dochazi Casto k nehodédm pouze
s hmotnou $kodou. Vétsina téchto nehod neni ohlasovana Policii CR, protoze $koda na majetku neprekrodi
zadkonny limit pro ohlaseni 100 000 K¢. Informace ziskané sledovanim konfliktd (viz metodika [30]) zde
prinaseji neocenitelné informace.

Mezi typické konfliktni situace, jejichz vyskyt Ize pomoci sloupkd minimalizovat patfi:

1. zasahovani vozidel do stezky (cyklistické, pro chodce) pfi soubéhu s komunikaci bez fyzického
oddéleni,

2. nebezpecné prejizdéni z pruhu do pruhu (podpora dopravni znacky €. V1a ,Podélna ¢ara souvisla“),

3. nedani prednosti v kfiZzovatce vlivem nevyhovujicich rozhledovych pomérd,

4. nedani prednosti chodci na prechodu pro chodce vlivem nevyhovuijicich rozhledovych pomérd.

3 2

vvs

péesi a komunikace

2 Viz § 53, odstavec (2) zakona &. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
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2.1.3. BEZPECNOSTNI RIZIKA

Hlavnim predpokladem umistovani sloupkd je zvySeni povédomi (zvyraznéni) o zranitelnych Gcastnicich
silni¢niho provozu a zvyraznéni nebezpecnych prvkd na PK s bezpecnostnimi riziky. Jinymi slovy: ,Pokud o
sobé budou ucastnici silnicniho provozu védét navzajem, vyrazné se snizi riziko dopravni
nehody ve méstech a obcich."

T~
=

obr. 07. Vymezeni pridchodu chodcd na parkovisti obr. 08. Vymezeni ochrannych ostrivkd na prechodu

Vzhledem k barevnosti a integrovanym reflexnim prouzk Ize sloupky s vyhodou pouzivat ke zvyraznéni
nékterych bezpecnostnich rizik na komunikacich. Jedna se predevsim o tyto situace:

1. neosvétlené prechody,

2. vymezeni prlichodu chodcli/osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace (na parkovisti),
3. jako nestavebni FeSeni — vymezeni ochrannych ostrlivkl (pfechody, aj.),

4. zvyraznéni rozdéleni pruhd (odpojovaci pruh, rampy, aj.),

5. zvyraznéni stfedového ostrlivku okruzni kfizovatky (v misté vjezdu),

6. zvyraznéni a ,ochrana"“ pevné prekazky (parkovisté).

Zaroven diky pouZitému materialu a konstrukci sloupkdl je Ize aplikovat jako formu ochrany pfed narazem.
Ve velmi malych rychlostech tak Ize zabranit poskozeni vozidla (poskrabani, prolomeni) pfi kontaktu s
pevnou prekazkou (viz priloha B1).

2.2. IDENTIFIKACE VHODNEHO TYPU SLOUPKU

Vybér typu sloupku zavisi predevsim na jeho planovaném umisténi a to predevSsim z hlediska jeho
predpokladaného Ucelu (odstranéni bezpecnostniho rizika), dopravniho zatizeni, druhu povrchu vozovky,
pozadavku na estetickou Uroven a v neposledni fadé na financnich moznostech investora. Od Gcelu sloupku
se potom dale odvijeji pozadavky na material, vysku, tvar a zplisob kotveni.

V zahranici jsou dostupné sloupky i s prosvétlenim a v rliznych designovych Upravach (viz kapitola B7), takze
sloupky Ize pouzit i jako prisvétleni v méstech a obcich, kde se poZaduje vysoka esteticka Uroven.

2.3. VYBER VHODNEHO KOTVENI

Vybér zplsobu uchyceni sloupku spociva predevsim na predpokladaném zatiZeni sloupku a druhu zpevnéni
povrchu komunikace v daném misté. Na tom posléze zavisi i vybér sloupku, protoZe rdzné druhy kotveni
vyzaduji rliznou Upravu patky sloupku. NejodoInéjsi se jevi podpovrchové uchyceni sloupku do kapsy. Toto
uchyceni se doporucCuje pro vysokou pojezdovou rychlost a Cetnost narazu vozidel do sloupku. Kotveni
pomoci Sroubl a lepeni je vhodnéjsi pro mensi zatizeni. Nedostatené pevné kotveni Ize ¢aste¢né redukovat
vybérem méné tuhého sloupku, jehoz material/prirez dovoli vétsi deformaci sloupku.
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Kazdy sloupek je prizplsoben k jednomu druhu kotveni, jiny druh kotveni je nutné konzultovat s vyrobcem
nebo dovozcem zafizeni, aby nedoslo ke ztraté nebo zméné fyzickych vlastnosti vyrobku.

2.3.1. POVRCHOVE KOTVENI

Nejjednodussi zplisob kotveni je povrchové - na zpevnény asfaltovy (ale i betonovy, nebo dlazdény) povrch.
Kotveni do dlazdéného povrchu predpoklada dostatecné spojenou (kompaktni) dlazbu, nebo dostatecné
dlouhé kotvy, aby nedoslo k vylomeni sloupku z kotveného povrchu. Kotvit Ize lepenim nebo pomoci
ocelovych Sroubl na principu chemické kotvy nebo hmoZzdinky. Pro lepeni je pfizplisobend patka sloupku —
rozsiteni spodni plochy. Lepi se zpravidla pomoci epoxidového lepidla.

Kotveni pomoci

) . Lepena spara
sroubu

Flexibilni sloupek
Flexibilni sloupek

i

i D,

obr. 09. Kotveni pomoci sroubii -schéma obr. 10. Kotven/ lepenim — schéma obr. 11. Kotveni pormoci sroubd

2.3.2. PODPOVRCHOVE KOTVENI

Podpovrchovym zplsobem Ize kotvit nékolika zplisoby. Cast sloupku se zakotvi pod zemi, sloupky jsou
v tomto pFipadé ve spodni Casti opatifeny kotvami, které brani vylomeni sloupku z podkladu. V pfipadé
poskozeni sloupku je nutna vyména vcetné rozebrani podkladu. Dalsim zplisobem podpovrchového kotveni
je zasunuti sloupku do kotevni kapsy, ktera je pevné ukotvena do podkladu. V pfipadé poskozeni sloupku je
mozna vyména dfiku sloupu bez nutnosti vymény zabudované kotevni kapsy. Poslednim zplisobem
podpovrchového kotveni je pomoci trnu, ktery je zabudovany v podkladu a se sloupkem je vétSinou spojen
pomoci kloubu. V pripadé poskozeni sloupku lze horni Cast jednoduse vyménit (za predpokladu, Zze kloub
neni poskozen). Ve vSech piipadech musi byt podklad, do kterého se sloupek kotvi, dostatecné
zhutnény/zpevnény, aby po narazu vozidla nedoslo k vylomeni sloupku. Hloubka kotveni je urcena vyrobcem
sloupku.
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Flexibilni sloupek
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Kloub

Kotevni trn

Flexibilni sloupek

obr. 12. Kotveni celého profilu -schéma obr. 13. Kotveni do kotevni kapsy - obr. 14. Kotveni pomoci kotevniho trnu -

schéma

2.3.3. KOTVENIi DO PRAHU

Kotveni do prahu

Flexibilni sloupek

A Rl
.

obr. 15. Kotveni do prahu

2.3.4. JINE zPUSOBY

schéma

Dalsi moznosti je kotveni do prahu,
ktery je pripevnén do podkladu, a
sloupky jsou pouze osazeny do
predpfipravenych otvor(.

Prahy jsou vétSinou kotveny povrchové
pomoci lepidla nebo pomoci vrutu do
chemické kapsy.

Poznamka:

V tomto pripadé dochazi ke zvyraznéni linie
prahu hlavné v zimnim obdobi, kdy prahy
Casto ztraceji svoji funkci pod pokryvkou
snéhu.

V zahrani¢i se pouzivaji také sloupky, které nahrazuji pevny automaticky zasouvajici se poller [1]. Pro tyto
sloupky je nutné zabudovat do povrchu komunikace celé mechanické zafizeni.
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3. ZASADY UMISTOVANI SLOUPKU

Po identifikaci lokality na PK, je nutné pfistoupit k navrhu umisténi sloupkd. Navrh umistovani se musi fidit
vlastnostmi sloupkd, které maji pfimy dopad na jejich funkci. Pokud je cilem upozornit nebo zvyraznit riziko
na PK, tak je nutné pfistupovat k navrhu tak, aby byly podpofeny hlavné rozhledové pomeéry, aj. Hlavni
zasadou pfi umist'ovani je podpora spravné funkce sloupku pomoci jeho vlastnosti a technické specifikace.

3.1. VLASTNOSTI SLOUPKU

Sloupky mohou byt pouzity k nékolika GcCellim, ke zvyraznéni bezpecnostniho rizika, k regulaci pohybu
nékterych Ucastnikd provozu & k vymezeni prostoru na PK. Casto plni nékolik uvedenych funkci nardz.
Obvykle vytvari optickou a psychologickou bariéru mezi hlavnim a pfidruzenym dopravnim prostorem (viz
obr. 17 a obr. 18).

Zvyraznujici vlastnosti sloupku slouzi k upozornéni fidi¢e na mozné riziko konfliktu na pozemni komunikaci.
Sloupek zde obvykle dopliiuje vodorovné dopravni znacky, upozorfiuje na vyskyt cyklistd nebo chodcl. Pro
sloupky ve zvyraziovaci funkci je dobré vybirat vyraznou barvu oproti okoli (vhodna je oranZova, Zlutd) a
reflexni pasky s vyssi retroreflexi (zpétnym odrazem svétla) nejlépe bilé barvy. Pozadavky na viditelnost ve
dne a v noci osahuje kapitola 4.2.

Regulacni vlastnosti sloupku Ize vyuzit pti oddélovani rlznych druhl doprav (chodci, cyklisté, motorova
doprava), pfi vymezovani dopravniho prostoru pro regulaci nelegalniho prejizdéni z pruhu do pruhu pres
podélnou ¢aru souvislou (vhodna je zelena barva sloupku) a v neposledni fadé v misté rozdéleni pruhd jako
vodici prvek (odbocovaci pruh, viezdy na rampy MUK, aj.). Vymezujici funkci maji napfiklad sloupky
umisténé na podporu vodorovnych dopravnich znacek (napt. €. V 13 - tzv. ,Dopravniho stinu® nebo ¢. V 12a
JZluté Klikaté cary").

Zadrzné vlastnosti sloupku jsou minimalni, z toho d@vodu neni vhodné sloupky umist'ovat v mistech zakazu
vjezdu nebo prijezdu. Pfesto Ize pfejezd pres osazeny sloupek brat prinejmensim jako upozornéni na hrozici
vyjeti mimo vozovku (poskozeni vozidla pfi pfejezdu sloupku je minimalni). Flexibilni sloupky Ize s velkym
Uspéchem osazovat na parkovistich nebo podobnych plochach v mistech Castych narazl do pevnych
prekazek (rohy budov, sloupy, aj.), kde slouzi primarné jako zvyraznéni prekazky a sekundarné i jako tlumic
narazu (pti velmi malych rychlostech se eliminuji Skody na laku a karoserii vozidla). Pro tuto funkci je lépe
vybirat sloupky vétsich prmérd a odpovidajici konstrukce.

3.2. USPORADANI SLOUPKO

Navrhovani rozmisténi sloupk by mélo byt v souladu s jejich funkci (vlastnostmi). V pfipad€, Ze se jedna
o zvyraziuijici nebo regulacni sloupky, tak jejich vzdalenost zavisi na parametrech komunikace. V pfipadé, ze
se jedna o sloupky urcené k tlumeni narazu (napf. v parkovacich domech), je rozmisténi zfejmé z rozlozeni
pevnych prekazek v misté osazeni (viz pfiloha B1).

Kvlli zamezeni vjezdu vozidel mezi sloupky je nutné brat ohled na zakladni rozméry vozidel, které jsou
shrnuty v normé CSN 73 6056 [13]. Sitka osobniho vozidla je zde uvaZovana 1,75 m. V mistech, kde mlze
dojit ke kolmému vjezdu vozidla mezi sloupky, by méla byt rozte¢ osazenych sloupkd mensi. Doporucena
maximalni roztec sloupkd v téchto mistech je 1,5 m. Pokud se je nutné zvyraznit bariéru je mozné sloupky
osadit hustéji.

Pro oddéleni jizdnich pruhd v mistech pfipojeni nebo odpojeni vétve Ize pfi osazovani sloupkd vychazet
z nasleduijici tabulky 01. Hodnoty v ni uvedené vychazi ze simulace prdjezdu vozidla mezi sloupky v pfimé a
pri Sitce jizdnich pruhl 3,5 m. Pokud je trasa v obloucich je vhodné tyto hodnoty sniZit o 1,0 m, pfi vyssich
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rychlostech (40 km/h a vice) az o 2,0 m. Sloupky se osazuji v celé délce, kde je pozadavek na zamezeni
prejizdéni z pruhu do pruhu.

Tabulka 01. Doporucené roztece sloupkti pro oddéleni jizdnich pruhii se zamezenim zmény jizdniho pruhu

Nejmensi uvazovana Minimalni
rychlost vozidla roztec sloupkii

[km/h] [m]
5 3,5 — e
10 4,0 _
20 5,5
30 7,5
40 10,0 E— Simulace stop vozidel (30 km/h)
>0 12,5 Flexibilni sloupek
60 15,0
70 17,5 obr. 16, Simulace prijezdu vozidla mezi sloupky

Pro sloupky plnici regulacni funkci (napf. v misté odbocCovaciho pruhu, aj.) je mozné uplatnit hodnoty viz
Tabulka 01 s patficnym zmenSenim rozteCe v oblouku. Pro vyznamnéjSi zvyraznéni oblouku je mozné
zahustit rozte¢ sloupkd na zacatku a konci fady. PFi osazovani v blizkosti mist, kde Casto parkuji vozidla, je
Iépe volit sloupky vétsich vysek (> 0,9 m).

Dle § 29 zakona ¢. 13/1997 Sb. [20], nespada sloupek mezi pevné prekazky. V ramci pficného usporadani
komunikace jsou sloupky umistovany do vodiciho prouzku, je-li zfizen. Sloupky nesmi svym profilem (mimo
patku do vysky 0,05 m) zasahovat do pfilehlého jizdniho pruhu. Dalsi moznosti je umisténi sloupkd do plochy
komunikace, do kterych je zakdzano vijizdét. Osazeni sloupkl vzdy podporuje vodorovné dopravni znaceni
(napt. DZ ¢.V1a, €.V 13, ¢. V123, aj.). Dalsi moznosti umisténi je do bezpeCnostniho odstupu mezi
hlavnim a pridruzenym prostorem. Sloupky je vhodné volit (prlmér profilu) a osazovat tak, aby odstup
sloupku (od nejsirsi Casti sloupku vyjma patky) od jizdniho pruhu byl alespon 0,25 m (vnéjsi strana pruhu) a
zaroven aby zlstal zachovan prijezdny/prlichozi profil v pfidruzeném prostoru (stezky pro cyklisty/chodnik —
viz vyhlagka & 389/2009 Sb. [22], €SN 73 6110 [4], TP 179 [17]).
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obr. 17. Sloupek v pfidruZeném prostoru obr. 18. Sloupek v hlavnim dopravnim prostoru
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3.3. POUZITI SLOUPKU DLE UCELU

Sloupky predstavuiji dopravné bezpecnostni zafizeni, které maji za Ukol zvyraznit misto na PK, kde je nutno
dbat zvySené opatrnosti. Vybér tvaru a konstrukce sloupku je spjaty sjeho Ucelem. Nejzasadnéjsi jsou
optické vlastnosti a pak mechanické.

Z pohledu béZzného provozu na PK jsou nejvice vyuzivany optické vlastnosti (barva, rozmér, aj.), které
zvyraznuiji rizikova mista a reguluji provoz. Az v ptipadé kontaktu jsou dlleZité mechanické vlastnosti, které
umoznuiji flexibilni ohyb sloupku. Snizuji tak negativni nasledky nechténého kontaktu (dopravni nehody,
konfliktu).

Oranzova barva driku sloupku podporuje zvyraziujici funkci, upozorfiuje na bezpecCnostni riziko. Spolu
s touto funkci mohou sloupky regulovat dopravni proud ¢i vymezovat dopravni prostor a podporit tak
zvysSovani bezpecnosti PK.

Tento typ sloupkd je primarné urcen ke zvyraznéni rizika nebo regulaci dopravniho proudu. Jeho vodicich
vlastnosti Ize vyuzit pouze jako dopliku. Pro vymezeni volné Sirky PK, upozornéni na naledi, zausténi Gcelové
komunikace nebo déleni jizdnich pruhl je stale uren hlavné smérovy sloupek (viz kapitola 3.1. v TP 58).
Napfiklad ¢ervena barva diiku smérového sloupku se pouziva v misté pfipojeni Ucelové PK (viz §26,
odstavec (1) pismeno m) vyhlasky €. 30/2001 Sb. [24] a TP 58 [14] a TP 65 [15]). Modra barva driku
smeérového sloupku se pozivaji na mostech a Usecich se zvySenym nebezpe¢im naledi (viz §26, odstavec (1)
pismeno m) vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. [24] a TP 58 [14] a TP 65 [15]).

Zelena barva driku slouzi pravé pro regulaci dopravniho proudu (vymezeni prostoru). Slouzi jako podpora
dopravnich znacek (predevsim vodorovnych). Obvykle dochazi ke kombinaci vice funkci. Proto je nutné
identifikovat nejvyraznéjsi funkci, aby doslo k podporeni bezpecné a samovysvétlujici komunikace, nikoliv ke
zbytecné desinformaci Ucastnika.

Poucka pro pouziti sloupku: Na rozhrani prostoru urceného pro motorovou a nemotorovou dopravu se
osazuji zelené sloupky (viz obr. 17) pokud je rozhrani podporeno stavebni Upravou. OranZové sloupky se
osazuji na rozhrani, které neni podporeno stavebni Upravou (viz obr. 18), nebo v mistech na PK, které jsou
rizikovou lokalitou.

Na rizikovych nebo nehodovych lokalitach je vhodné na nebezpeli upozornit pomoci oranZové barvy
sloupku s cilem zvyraznit pohyb zranitelnych ucastnikli (chodci, cyklisti, sportovci, déti, aj.).

Pokud je za cil vymezit prostor pro rozhled, kde dochazi k ,Castému" odstavovani vozidel v blizkosti prechodu
pro chodce, je doporuceno pouzit oranzovou barvu sloupku.

Oranzovy sloupek je vhodny jako kratkodobé opatfeni pro zamezeni odstavovani vozidel v blizkosti
prechodu pro chodce. Pokud je sloupek pouZit pro podporu rozhledovych pomérd, tak je tim pfirozené
snizeno riziko omezeni rozhledu. Z dlouhodobého hlediska je pro tuto situaci vSak vhodnéjsi sloupek barvy
zelené v kombinaci s vodorovnou dopravni znackou (dopravni stiny). Navzdory tomu je u prechodu, ktery je
v blizkosti zafizeni urené pro déti a mladez, nebo v mistech kde se oCekava sportovni aktivita, vhodnéjsi uzit
sloupek barvy oranzové.

Uziti sloupku nebo balisety zavisi na funkci, kterou ma plnit (zvyraznujici, regulacni) a jeho umisténi
v dopravnim prostoru. Na rozdil od jinych zvyraziujicich dopravnich zafizeni jsou sloupky uréeny prevazné
do intravildanu. Do extravildnu je vhodnéjsi vyuzivat balisetu, kterd je vhodnéjsi s ohledem na své rozméry
(vétsi pohledova Sitka). Napriklad zelena baliseta pro oddéleni jizdnich pruhd (viz TP 58 [14] kapitola 3.4.3).
Bila baliseta je urcena pro oddéleni jizdnich pruhd na dalnicich a rychlostnich komunikacich. Blizsi podminky
pro poufZiti baliset jsou obsazeny v predpise P 98-583 [19]
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Obecné jsou baliseta a flexibilni sloupek velmi podobné zarizeni. Baliseta je pruznéjsi, mékéi a ma vétsi
pohledovou plochou. Proto je vhodné uzivat balisety na komunikacich s vyssimi rychlostmi (nabizi se
extravilan). Flexibilni sloupky jsou subtiln€jsi a dostupné ve vice tvarech, profilech a ve vice barevnych
variantach. Z toho dlivodu se sloupky s vyhodou umistuji v mistech s nedostatkem prostoru (nabizi se
intravilan). Obé zafizeni se ale mohou osazovat jak v extravilanu tak v intravilanu.

Sloupky urcené pro oddéleni jizdnich pruhl na PK nebo pro oddéleni cyklistického provozu jsou barvy
zelené (viz TP 58[14] kapitola 3.1.3). V pfipadé vsak, Ze v misté soubéhu dochazi k ¢astym konfliktnim
situacim, neukdznénému pohybu Ucastnikl (viz obr. 29), nebo se jednd o misto Castych nehod, je
doporucené osadit oranzové sloupky.

Tabulka 02. Srovnani sloupku s Balisetou

Barva Flexibilni Baliseta :
Drik Reflexni | regulacni
paska sloupek =
L 2 b) - Podporuje rozhledové poméry 2
Oranzova | Bila - Podporuje zakaz viezdu
- Zvyraziuje misto, kde je nutné
dbat zvySené opatrnosti
; (2 by - oddélenti jizdnich pruhd - pro vyznaceni/zdlraznéni z(Zeni vozovky v
Zelena Bila - oddé&leni cyklistického provozu obci ve stisnénych podminkach
- dopravni stiny (smérové ostrlivky, | - u pfipojovacich pruhl v od@vodnénych
umozni jejich pojizdéni) pripadech
- pro zdlraznéni podéiné Cary - usmérnéni provozu (zvyraziuje VDZ (0,5
souvislé v mistech zakazu m od ¢ary))
predjizdéni (otaceni, odboceni vlevo, | - zdGraznéni podélné Cary svislé (DZ ¢.
aj.) V11a) jako podpora trvalého znaceni
- pro vyznaceni a zdlraznéni - pro vyznaceni, zd@raznéni rozstépu
obloukd v obcich odbocovacich pruht
- podpora dopravniho znaceni - pfi snizeni poCtu jizdnich pruh{
- vytvafi psychologickou bariéru
(oddéleni motorové a nemotorové
dopravy)
. v . | - v ose ostrlivku na pfechodu pro 2)
Bila Cervena | chodce
- v 0se nebo po stranach vjezdu
(sjezdu)
) 2 b) Q) - prednostné uZivana na dalnicich
Bila Bila - usmérfiuje dopravu zvyraznénim VDZ
- upozornéni na prekazku
- oznaceni oddélovaciho ostriivku
- pfipojovaci/odpojovaci pruhy
- stfedni délici pas
Suta Bil3 B - pfechodné dopravni znaceni - prechodné dopravni znaceni
Cerna Bila - spide na mistech s pozadavkem na | @
Zlutd esteticky vzhled @
OranZova
Poznamka k tabulce 02:

2) Néktera kombinace barev se na PK v CR nevyskytuje nebo doposud nebyla pouzita.
Y Bilg barva reflexni pdsky oznacuje reflexni povrch pasky (déle viz kapitola 4.2).

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0.
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3.4. PRIKLADY UZITI NA TYPICKYCH LOKALITACH

Umisténi sloupkl by mélo byt zaméfeno predevsim na podporu a zprehlednéni kritickych lokalit pozemnich
komunikaci nebo mist se zvySenym poctem bezpecnostnich rizik. Vybér vhodné lokality je shrnut v kapitole
2.1. V nasleduijicich odstavcich jsou rozebrany jednotlivé typy lokalit.

3.4.1. PRECHOD PRO CHODCE

Sloupky se u prechodu pro chodce nejcasté&ji umist'uji tam, kde neni dodrZovan rozhled (z prechodu na
vozidlo a z vozidla na chodce na prechodu). Pouziti sloupkll zde ma i druhotnou funkci — zvyraznéni

prechodu, ktery neni jinak stavebné chranén (oranzova barva sloupku).
- o

obr. 19. Prechod pro chodce — sloupky zabezpecuji rozhled a zvyraziiuji samotny neosveétleny prechod

Pomoci téchto prvk{ Ize podpofit zakaz stani vozidel (dle zakona ¢. 361/2000 Sb. [23]) do vzdalenosti 5 m
pred pfechodem pro chodce a zvysit tak jeho bezpecnost. Sloupky je mozné umistit do pfilehlého pruhu pro
stani vozidel, tam kde by vozidla tvofila prekazku v rozhledu (zelend barva sloupku). Sloupek tvofi optickou
bariéru, kterou fidi¢ bude prekonavat jen neochotné. Pfi navrhovani je vhodné nevychazet pouze ze zakona,
ale provéfit i rozhledové poméry vychazejici z normy CSN 73 6110 [4] pro prechody pro chodce (viz obr. 20).

50,00 > v
rozhled chodce i fidic¢e

N
32,00 Lsoo L l""

obr. 20. Navrh zabezpeceni rozhledu na prechodu (pri dovolené rychlosti 50 kmy/h v obci)

Sloupky lze umistit i pfimo na pfechod pro chodce, kde mize slouZit jako opticka bariéra proti vyuZivani
prechodu jako vjezdu/sjezdu pro vozidla pres chodnik k objektu (bild barva sloupku). V tomto pfipadé je
vhodné umistit sloupek do osy signalniho pasu pro osoby s omezenou schopnosti orientace (dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. [22]). Kolem sloupku musi vZdy z8stat minimalini préichozi $itka dle CSN 73 6110 [4].

20/54 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0.



| ) CEntRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

B o o oy e, N B
TA03030747 — Implementace flexibilnich sloupkl jako prvk( méstského inzenyrstvi I'/ I I‘ HOEMAN s & o

I |
J

(=8 Balt i
L s J!
==l ) |

7 ! ‘v ¥ v s ‘I
. I parkovisté s vlastnim vjezdem | |\

Bogts!

chodnik
obr. 21. Sloupky zabrariujici’ viezdu vozidel na chodnik pres prechod
pro chodce

\

Na obr. 21 je zachyceno nevhodné provedeni varovného a signalniho pasu, které neodpovida pozadavkim
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. [22]. Sloupky jsou u tohoto prechodu umistény, aby nedochazelo k nelegalnimu
vyuzivani prechodu jako vjezdu k prilehlym objektdim. Na schématu obr. 21 vpravo jsou znazornény dalsi
mozZné varianty podpory vyuzivani pfechodu vyhradné pro chodce.

7

\\\\\\\\\\\\\\\\\

obr. 22. Sloupky zvyraziujici dopravni stin v misté prechodu pro chodce

-

Rozmisténi sloupkd u prechodd by se mélo pohybovat v rozmezi 1,0 —
1,5 m, tak aby nemohlo dojit k tomu, Ze ve vymezeném prostoru dojde
k odstaveni vozidla. V tomto pfipadé sloupky tvofi bariéru a podporu
vodorovnému dopravnimu znaceni. Jelikoz prechod na obr. 22 neni
chranén stavebni Upravou (ochranny ostrlivek) je vhodné osadit sloupky
oranzové barvy.

Chodnik
Chodnik
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3.4.2. MISTA PRO PRECHAZENI

Flexibilni sloupky Ize analogicky jako u
prechodu pro chodce aplikovat i u mist 3 >
prechazeni.

5,00 5,00
Vzhledem ktomu, Ze na misté pro ‘;[115_2’61
prechazeni neplati prednost chodce ﬁ
pred vozidlem, je potfeba zvazit
umisténi  téchto sloupkd, aby
nedochdzelo ke klamnému pocitu
prednosti chodce pred vozidlem.

P T 47

Sloupky je vhodné umistit v misté pro
prechazeni jako podpora rozhledovych obr. 23.  Misto pro prechazeni
pomérl (zelena barva sloupku).

Z téchto dlvodd se nedoporucuje umistovat sloupky do dopravnich stind napf. pfed ochrannymi ostrivky,
aby nedochazelo k zaméné prechodu a mista pro prechazeni.

3.4.3. UROVNOVA KRIZOVATKA, KRIZENI

Priisecna a stykova k¥izovatka, kfizeni

Vhodnym mistem pro umisténi flexibilnich sloupk{ jsou kfiZzovatky. Intravilanové kfizovatky v residencnich
oblastech husté osidlenych aglomeraci jsou idedlnim mistem pro realizaci opatfeni pomoci flexibilnich
sloupkd. VétSinou se jedna o lokality, kde dochazi k Zivelnému parkovani na vSech moznych plochach.
Osazeni flexibilnich sloupkl v blizkosti zakruzZovacich obloukd na kfizovatce zlepSuje predevSim rozhledové
poméry, podporuje VDZ a zamezi nelegalnimu parkovani/odstavovani vozidel (zelena barva sloupku).

Pravidla pro osazovani sloupkd v misté rozhledového pole kfizovatky:

- rozteC sloupkd v rozmezi 1,0 — 2,0 m (v pfipadé moznosti vjezd vozidla v kolmém sméru max.
1,5m),

- provéreni stop vozidel v misté narozi kiizovatky, aby nedochazelo ke zbytecnému namahani sloupku,

- provéreni rozteci sloupkl, aby z zadného Uhlu sloupky nevytvofily souvislou sténu — prekazku
v rozhledu.

obr. 24. Uroviiovd kiiZovatka — zajisténi rozhledu
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Méné Casto dochdzi k odstavovani vozidel na vodorovné DZ & V13a ,Sikmé rovnobézné &ary" v misté
rozlehlych kfiZzovatek, ale i takové odstaveni vozidla je nebezpecné. V téchto pfipadech je dilezité fadné
vymezit zakazany prostor a znemoZznit odstaveni vozidla. Sloupky se v tomto ptipadé osazuji v rozich
dopravniho stinu a roztec sloupk by neméla presahnout 1,50 m. Sloupky do dopravniho stinu je vhodné
osazovat 0,5 m za hranu znaceni. Na obr. 25 sloupky tvofi bariéru jinak stavebné neupraveného prechodu
pro chodce (oranzova barva sloupku).

~

FLEXIBILNI SLOUPEK
S AKTIVNIM KLOUBEM

VY 075 m CYMNAZIUM

obr. 25, Urovriovd kiiZovatka — dopravni stiny

Dalsi mozZnosti k osazeni sloupkd jako podpory vodorovného znaceni mezi priibéZznym a pridatnym pruhem
(zelena barva sloupku). U odbocovacich pruhll se sloupky umistuji na konci zpomalovaciho nebo v délce
Cekaciho useku — vzdy v kombinaci s DZ €. V 1a ,Podélna Cara souvisla". U pfipojovacich pruhd se sloupky
umist'uji na zacatku zrychlovaciho pruhu. Roztec sloupkl se pohybuje v rozmezi 2,0 — 4,0 m.

PFidatny pruh pro odbodeni vpravo bez zastaveni na Uroviiové kfizovatce PFipojovaci pruh na Uroviiové kfizovatce

PFidatny pruh pro odboceni vpravo se zastavenim na Uroviiové kfizovatce

Ic: (2,:—4,0J
1

zrychlovaci Usek

manévrovaci isek

zafazovaci usek

vodorovné dopravni znaceni "podélna ¢ara souvislad" (e=30 m;
podle mistnich podminek se podéina ¢ara souvisla zkrati tak,
aby nezasahovala do manévrovaciho Useku)

L ol

L« zpomalovaci tsek

L cekaci Usek

e  vodorovné dopravni znaceni "podélna &ara souvisla" (e=30 m;
podle mistnich podminek se podélné ¢ara souvisla zkrati tak,
aby nezasahovala do vyfazovaciho Useku)

Poznadmka: prevzato z CSN 73 6102 [3], upraveno v Centru dopravniho vyzkumu, v. V. i.
obr. 26. Urovriové kiiZovatka — pridatné pruby
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Okruzni krizovatka

Vyuziti sloupkd na okruznich kfizovatkach jako dopInék pro zvyraznéni hrany komunikace nebo vodorovného
dopravniho znaceni (zelena barva sloupku). V pfipadé tohoto vyuZiti dojde ke zvyraznéni prostoru kfizovatky
obzvlasté v noci a za snizené viditelnosti. Lze uplatnit hlavné na smérovych ostrlivcich vjezdovych ramen.
Bude tak podporena psychologicka prednost v jizdé na okruhu kfizovatky.

V zahranici se sloupky také vyuZivaji ke zvyraznéni hrany stfedniho ostrova okruzni kfizovatky. Jejich reflexni
plocha tak obzvlasté v noci zvyraziuje hranu ostrova a napomaha pfi vedeni vozidla.

obr. 27, Okruzni kfiovatka — smérovaci ostrivky, dopravni stiny

3.4.4. VIEZD

Sloupky Ize pouzit jako podpdrné zafizeni v misté zakazu stani u vjezdd. Jednd se predevsim o vjezdy do
Uzkych ulic nebo ulic se zizenym profilem (napf. podélné stani), kdy prljezd komplikuji blizko odstavena
vozidla. VétSinou se jedna o jednosmérné ulice s nedostateCnymi plochami k parkovani. Zakaz stani ve
viezdu je zde vyznaden napt. DZ & V 12a ,Zluta Klikata ¢ara". Sloupky (zelené barvy) se umistuiji vzdy tak,
aby nezuzovaly prijezd — vyznaci se pomysiné zakruZovaci oblouky (o min. poloméru 3 m). Osazené sloupky
nesmi umoznit odstaveni vozidla do zakazu parkovani mezi sloupky, nejvétsi vzdalenost mezi sloupky je tedy

1,5m.

Chodnik
ﬁ .
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obr. 28. Vjezd — podpora zakazu stani v misté vjezau

3.4.5. SOUBEH STEZKY A KOMUNIKACE NEBO ZPEVNENE PLOCHY

Jednou z vhodnych lokalit pro umisténi sloupkd jsou soubéhy komunikaci, odstavnych ploch a stezek pro
cyklisty nebo pési. Sloupky (oranzové barvy) je UCelné pouZit v pfipad€, ze dochazi k ¢astému nepovolenému
vyuzivani stezky (parkovani, prejizdéni pIné Cary, aj.). Rozte sloupkl se fidi podle prostorovych moznosti
vjezdu vozidel na stezku — tzn. 1,0 — 4,0 m. Sloupky se umist'uji na osu VDZ, ale nesmi zasahovat do
prdjezdného/priichoziho profilu stezky. Sloupky nenahrazuji odrazny obrubnik nebo jinou fyzickou zabranu,
proto je nutné jejich pouziti zvazit v oblastech s nejvyssi dovolenou rychlosti nad 50 km/h.

—

S .. = e

FLEXIBILNI SLOUPEK

obr. 29. Soubéh cyklostezky a komunikace

3.4.6. ZVYRAZNENI BEZPECNOSTNIHO ODSTUPU

V mistech z(Zeni vozovky nebo na vnitfnich hranach obloukd s malym polomérem s chodnikem pfiléhajicim
ke komunikaci (napf. v kombinaci s nedostatecné zvySenou obrubou) je mozZné sloupky umistit do
bezpectnostniho odstupu (oranZova barva sloupku). Zvyraznéni bezpeCnostniho dostupu se také realizuje
v pripadé vysokych intenzit chodcd nebo blizko Skol, Skolek a Skolnich jidelen. Musi byt zachovan minimalni
odstup 0,25 m od hrany komunikace. Doporucena roztec sloupkd je 1,0 — 2,0 m. V tomto pfipadé je vhodné

vvrs

pouzivat vyssi sloupky (> 0,9 m).

obr. 30. Zvyraznéni bezpecnostniho odstupu
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3.4.7. ODDELENI DOPRAVY V KLIDU

Sloupky (zelené barvy) lze pouzit na Sirokych chodnicich, kde je povolené kolmé nebo Sikmé parkovani,
k oddéleni prlichoziho prostoru a parkuijicich vozidel a kde asto dochazi k zuzovani vymezeného prlichoziho
profilu (pomoci vodorovné DZ). Sloupky se umistuji tak, aby zlstal zachovan prlichozi profil min. dle
vyhlasky ¢. 398/2009 S. [22], rozteC sloupkl se pohybuje v rozmezi 1,0 — 1,5 m v pfipadé kolmého stani,
v pripadé Sikmého stani je vhodné odstup zmensit (cca na 1,0 m), aby nedochazelo k parkovani mezi
sloupky. Sloupky neni vhodné umistiovat do osy vchodovych dvefi domd. V misté vjezdu je min. vzdalenost
Sitka vjezdovych vrat nebo 3,0 m (sloupky umistény symetricky od osy vjezdu).

r":i Sitka prtichoziho
S

profilu

"3

1

"3

—N

bezpegnostni odstup

la

N

&ara souvis

¥

Flexibilni sloupek

zastavba
pg(fjelna

obr. 31. Oddéleni priichoziho prostoru

3.4.8. VYUSTENI Z CYKLOSTEZKY NA MISTNI KOMUNIKACI

Sloupky (oranZové barvy) zvyraziuji zménu dopravniho rezimu pro obé skupiny ucastnik{ silnicniho provozu.
Tvori podporu vodorovného a svislého dopravniho znaceni a jako ochrana pro cyklisty. Rozte¢ sloupkd se
pohybuje v rozmezi 1,0 - 1,5 m.

obr. 32. Vyjezd cyklostezky na mistni komunikaci

3.4.9. ZVYRAZNENI PODELNE CARY SOUVISLE

Sloupky (zelené barvy) Ize vyuzit jako podpora vodorovné DZ €. V 1a ,Podélna Cara souvisld" nebo €. V 1b
»Dvojitd podélna Cara souvisld" a to predevsim v pFipadech, kdy dochazi k ¢astému prejizdéni ¢ary (napf. do
vjezd(). Sloupky se umist'uji do osy vodorovného znaceni a voli se spiSe mensi profily sloupkd. Roztec
sloupkll by se mél pohybovat v rozmezi 1,5 — 2,0 m (vzdy je vhodné provéfit, zda sloupky nebudou tvorit
prekazku vyjezdu vozidel na pfilehly pruh). Sloupky tvofi optickou bariéru mezi vozidly.
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obr. 33. PrejiZzdéni podéiné souvislé cary
3.4.10. OSTROVKY

Smérovaci ostrlivek v misté napojeni vedlejsi
komunikace v oblasti stykové kfizovatky, je taktéz
potencidlnim mistem pro umisténi flexibilniho
sloupku. Sloupek (zelené barvy) zde pini roli
optické bariéry, a zvyraziiuje misto napojeni
hlavni komunikace, tedy dopliuje vyznam
smérovaciho ostrivku.

obr. 34. Ostrivky — zvyraznéni prevysené hrany (Litva)

3.4.11. PARKOVISTE, ODSTAVNE PLOCHY

Sloupky (zelené barvy) maji mnoho vyuZiti na
parkovistich. Lze jimi vymezit prlichod v Fadach
aut. V tom pripadé se doporucuje pouzit sloupky
mensich prdmérd (< 0,08 m, v roztec¢i 1,5 m).
Dalsi mozné pouziti je zvyraznéni pevnych
prekazek v kombinaci s tlumenim ndrazu. Pro tyto
UcCely je lépe zvolit sloupky vétSich primérl
(> 0,10 m) a umistit je pfimo pred pevnou
prekazkou.

vvs

obr. 35. Vymezeni prichodu pro pési na parkovisti (mezi dvéma
misty pro ZTP)
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3.4.12. SILNICNI VEGETACE

Umistovani sloupkl na hranu komunikace kvdli
zabrané parkovani na zeleni je spiSe okrajovou
zélezitosti.

Z pohledu bezpecCnosti je vhodné v pfipadé
zobrazeném na obr. 36 volit sloupky oranzové
barvy (kontrast s pozadim), které upozorni na
riziko sjeti z vozovky, stromy, zamezi stani vozidel
na vegetaci, aj.

Sloupky je mozné osazovat v pripadech blizkosti
chodniku, stezky pro pési, stezky pro cyklisty Ci
pruhu pro cyklisty, kdy by uméle vytvorena pevna
prekadzka zvySovala riziko zranéni pfi padu
zranitelnych Gcastnikd dopravy.

Flexibilni sloupky jsou vhodnéjs$im FeSenim
problému nez uZiti pevné prekazky jako napf.
pevné sloupky, kameny, tézké kvétinace, aj.

3.4.1. RaMpy MUK

S e :

obr. 36. Sloupky zamezuji odstavovani vozidel na zeleni (a zaroveri
v pruhu pro cyklisty)

Sloupky Ize vyuzit i v mistech napojeni najezdovych ramp mimourovriovych kfizovatek. Tento druh sloupkd
je vybaven vysoce reflexnim povrchem (az 5 paskd reflexniho povrchu), ktery je obzvlasté v noci dobfe
viditelny. Osazenim tohoto druhu sloupkl v téchto mistech dojde k zvyraznéni okraje jizdniho pruhu
(vodorovného dopravniho znaceni), které je v nékterych mistech zanedbano nebo zaneseno navatym
posypovym materidlem nebo prachem. Pro tyto Ucely se jevi vhodnéjsi sloupky s vétsi pohledovou plochou

(napt. baliseta).
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4. TECHNICKA SPECIFIKACE

Sloupky musi jako jiné dopravni zafizeni splfiovat jakostni pozadavky a jejich fyzikalni a geometrické
vlastnosti museji byt v souladu s predpisy Ceské republiky. Vzhledem k tomu, e se v CR jednd o pomérné
novy vyrobek, neexistuje pro toto zafizeni specializovany predpis na technické specifikace tohoto zafizeni.
Pro zkousené sloupky bylo predlozeno prohlaseni shody dovozce sloupku na zakladé zkousek v akreditované
laboratofi. Prohlaseni shody se vztahuje k TP 217 Zvyraznuijici optické prvky na pozemnich komunikacich
[18], proto pro technické specifikace flexibilnich sloupkll se vychazelo z téchto technickych podminek. Dalsi
pozadavky vychézi z normy CSN EN 13422 [9].

4.1. ROZMERY SLOUPKU

Sloupek ma vétsSinou tvar valce a obvykle je vyroben z plastické hmoty. Zaobleni hran, které by v pripadé
narazu hlavy mohly zplsobit Graz, musi mit polomér alesporn 5 mm. Pro povrchové kotveni je sloupek
opatien zakladovou patkou (deskou). Tato mlize zasahovat maximalné do vysky 100 mm nad povrchem.

Volba vysky sloupkl zavisi pfedevsim na umisténi sloupkd v prostoru, volba velikosti profilu a tloustky stény
zavisi na funkci sloupku. Vyrobci vyrabi sloupky v rdznych velikostech, vyska sloupkd se pohybuje v rozmezi
0,3 — 1,2 m. Norma CSN EN 13422 [9] pfipousti vyéku v rozmezi 0,45 — 1,25 m. Rozméry a tolerance
mérovych sloupkd a odrazek musi splfiovat pozadavky objednatele, pficemZ normou pfedepsana tolerance
rozmérl je 5 %. VySka je uvazovana jako svétla vyska sloupku, tedy Casti sloupku, kterda vycniva nad
povrchem aZz po jeho temeno. Primér je v pfipadé sloupku uvazovan jako vodorovny fez rovnobézny s
povrchem. Tvar prifezu vyplyva z fezu sloupku. Norma uvazuje pouze kruhovy priifez. Vyrobci vsak dodavaji
také cCtvercovy, trojuhelnikovy nebo mnohouhelnikovy. Sloupky téchto tvarll tato metodika neuvaZzuje,
protoze v soucasné dobé neexistuje zadny pravné uznatelny predpis pro tento typ dopravniho zafizeni.

Tabulka 03. Doporucena vyska sloupkd v zavislosti na umisténi

Umisténi Funkce | Priimér[m]| Vyska [m]
Prechod pro chodce zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75- 1,00
regulacni 3 B
wmezujici | %06~ 0,09 | 0,60-0,80
Misto pro prechazeni zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75- 1,00
regulacni 3 B
vymezuiici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
Stykova/prisecna kfizovatka zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75- 1,00
regulacni 3
vymezuiici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
Okruzni kfizovatka zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75 - 1,00
Vjezd zvyraziujici | 0,09-0,12 | 0,75-1,00
regulacni _
vymezujici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
Soubéh stezky a komunikace zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75- 1,00
regulacni B B
wmezjici | %96 =009 | 0,60-0,80
Zvyraznéni bezpeénostniho odstupu | zvyraziujici | 0,09 - 0,12 | 0,75 - 1,00
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Umisténi Funkce | Priimér[m] | Vyska [m]
v , regulacni _ _
Oddéleni dopravy v klidu vymezujici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
Vyusténi stezky na komunikaci zvyraznujici | 0,09 -0,12 | 0,75-1,20
TRy - regulacni _ _
Zvyrazneni podélné Cary souvislé vymezujich 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
o regulacni _ _
Ostrivky vymezujici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80
Rampy MUK zvyrazfijici | 0,09-0,12 | 0,75-1,20
vy . regulacni _ a
Parkoviste, odstavné plochy vymezujici 0,09-0,12 1,0-1,20
I regulacni _ 3
Silnicni vegetace vymezujici 0,06 -0,09 | 0,60-0,80

4.2. VIZUALNI POZADAVKY

Barva sloupku je bila, Seda/Cerna, Cervena nebo Zlutd/oranzova, retroreflexni pruhy maiji barvu bilou,
Zlutou/oranzovou nebo Cervenou. Nejvhodnéjsi kombinace jsou:

e bilé pruhy na Zlutém/oranZovém sloupku,

e bilé pruhy na Cerveném sloupku,

e Cervené pruhy na bilém sloupku,

e Zluté/oranzové nebo bilé pruhy na Sedém/cerném sloupku.

Norma CSN EN 13422 [9] rozliéuje dvé kategorie dopravnich valc A (celoreflexni s vyjimkou zékladové
desky) a B (s retroreflexnimi ¢astmi). Minimalni Sitka retroreflexniho prouzku neni definovana, ale je priblizné
stejna jako Sitka mezer — 45 mm az 70 mm. Horni hrana nejvysSiho prouzku je umisténa cca 45 mm az
70 mm pod vrcholem sloupku. Sloupky musi splfiovat minimalni pozadavky na viditelnost sloupku ve dne
(trichomatické souradnice a Cinitel jasu — viz TP 217 [18] ¢l. 4.3.1. Reflexni pasky (folie) musi vyhovovat
pozadavkim CSN EN 12899-1 [8] pro tfidu CR1 podle ¢l. 4.1.1.3 (trichomatické soufadnice a Cinitel jasu -
viditelnost ve dne), z hlediska retroreflexe pro tfidu RA2 podle ¢l. 4.1.1.4 (soucinitel retroreflexe -
viditelnost v noci).

Zkouseni

Neni-li uvedeno jinak, zkousky musi byt provedeny pFi teploté (23 + 5) °C a relativni vihkosti (50 + 5)%.
Meéreni trichromatickych souradnic a cinitele jasu musi byt provedeno v souladu s postupy specifikovanymi v
publikaci CIE 15:2004 [6], s pouZitim normalizovaného svetla CIE D65 a geometrie méreni CIE 45/0. Méreni
soucinitele retroreflexe musi byt provedeno v souladu s metodou uvedenou v publikaci CIE 54.2 —
2001 [7]s pouZitim normalizovaného svétia typu A. Obé méreni se provadi na trech vzorcich.

4.3. FYZIKALNI POZADAVKY

U sloupku zatizeného tlakem vétru 0,42 kN/m? nesmi dojit k podkozeni nebo k trvalé deformaci piesahuijici
5% vysky nad zakladovou Carou a pruznd deformace nesmi byt vétSi nez 15 % vysky sloupku nad
zékladovou carou. PFi zkousSeni narazovym kyvadlovym zafizenim (odolnost proti dynamickému razu)
nesmi u sloupkl dojit k jejich poskozeni nebo rozlomeni na kusy a sloupky se musi vratit témér zpét do
svislé polohy. Nesmi vzniknout trvald deformace vétSi nez 5 % vysky sloupku nad zakladovou ¢arou. Jsou-li
pro zvyrazfiujici sloupky pouzity kovové &asti, musi tyto odpovidat CSN EN ISO 1461 [10] nebo
CSN EN 10240 [11] (odolnost sloupku proti korozi).
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Zkouseni

Zkouseni odoinosti sloupku proti zatizeni vétrem a odolnosti sloupku proti dynamickému razu probihd dle
postupu popsaném v TP 217 [18].

TF nové sloupky se temperuji po dobu nejméné 4 hodin pri teploté (23 + 2)°C. Sloupky se musi upevnit ve
vodorovné rovin€ v upevriovacim zafizeni tak, aby zakladovd cara byla v drovni vrcholu upevriovaciho
zafizeni a sloupek se zatéZoval ve sméru dopravy. Sloupek se uprostred sloupku zatizi zatéZ|, odpovidajici
tlaku 0,42 kN/m?. Po 2 minutach se zméri docasny prihyb vrcholu sloupku, pri trvajicim zkusebnim zatizeni/
sloupku. Odstrani se zkusebni zatéZ a po 2 minutdach se zmérfi trvaly prihyb vrcholu sloupku. Nameérené
hodnoty pruZného a trvalého prihybu se prepocitaji na procenta vzhledem k celkové vysce sloupku nad

zakladnou, prdhyb je vyjadren v % vysky sloupku.

Zkouska odolnosti proti dynamickému rézu se provadi nasledujicim zpldsobem. Tri nové sloupky se temperuji
po dobu nejméné 4 hodin pri teploté (- 20 + 2)°C. PouZije se vhodné narazové kyvadlové zafizeni, pficemz
se sloupek upevni v upevriovacim zafizeni tak, aby zakladova cara byla v drovni vrcholu upevriiovaciho
zafizeni, Naraznik kyvadla musi byt plochy, o rozméru 250 mm x 500 mm a musi udefit na sloupek svym
hornim okrajem 150 mm pod vrcholem sloupku. Délka ramene kyvadia po stred narazniku musi byt (1000 +
20) mm. Energie narazu musi byt 150 Nm. Naraznik musi uderit na sloupek ve stejném smeru jako je smer
Jizdy vozidla po komunikaci, Méreni trvalé deformace se provede za 1 hodinu po zkousce.

Pokud sloupek obsahuje kovové Casti s poviakem, tak musi byt podroben zkousce solnou mihou. Zkouska
nesmi prokazat Zadné stopy koroze, jako jsou skvrny od rzi nebo puchyrky, nebo jakékoliv zmény vzhledu.

5. UDRZBA

Udrzba sloupkd spociva v pravidelné kontrole kotveni. Rozvolnéné kotveni nezarutuje spravnou funkci
sloupkd. Pro spravou funkcnost sloupkd je nutné udrZovat sloupky a reflexni pasky cisté. Pro myti sloupkd je
nutné pouzit takové prostiedky, které neposkodi reflexni prvky. V neposledni fadé je nutné dbat na udrzbu
vodorovnych dopravnich znacek, které sloupky podporuji, nikoliv nahrazuji. Z tohoto ddvodu je vhodné
sloupky navrhovat tak, aby byl umoznén maximalni pfistup pro mechaniku Udrzby. V krajnich ptipadech Ize
zvolit manualni udrzbu.
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6. POVOLOVACI PROCESY

Pfed samotnym osazenim sloupk{l na zvolené lokalité je nutné projit dvéma typy fizeni. Prvni je samotné
schvaleni zvoleného typu sloupku pro pouziti na pozemnich komunikacich v CR a druhé povoleni k umisténi
dopravni zafizeni na konkrétni lokalitu (stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich).
Schvéleni pro pouziti na PK v CR se vztahuje k danému typu sloupku a vydava je Ministerstvo dopravy CR.
Stanoveni mistni Upravy provozu na PK se vztahuje k lokalité a vydava je prislusny silnicni spravni Grad.

6.1. SCHVALENI TYPU SLOUPKU

Vybrany typ sloupku nepatfi mezi tzv. stanovené vyrobky ve smyslu § 12 zakona ¢. 22/1997 Sb. [20].
Posouzeni vhodnosti tohoto vyrobku se provadi v souladu s metodickym pokynem Systém jakosti v oboru
pozemnich komunikacich (Cast II/5 Ostatni vyrobky) [26]. Postup schvalovani pro pouziti na PK v CR je
obsahem metodiky schvalovani [27].

Pro testovani sloupku vramci projektu FLEXI [31] bylo nutné opatfit schvaleni pro nové zafizeni.
Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci schvalilo vyrobek ,Zvyraznujici sloupek" typ ,Flexi
sloupek 80, Flexi sloupek 90" pro pouzivani na pozemnich komunikacich za podminek:

1. Doba platnosti schvéleni do 31. 12. 2018.

2. Vyrobek mdZe byt pouzivan na pozemnich komunikacich v CR pouze v souladu s platnymi pravnimi
predpisy v oboru pozemnich komunikaci. Dle § 78 zakona ¢. 361/2000 Sb. [23], o silniénim provozu
musi dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace tvofit uceleny systém a sméji se uzivat pouze v takovém rozsahu a takovym zplsobem,
jak to nezbytné vyZaduje bezpecCnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

3. Nedilnou soucasti schvéleni je ,Protokol o zkousce ¢. 81/1230066/2013" ze dne 16. 12. 2013 vydany
zkudebni laboratofi akreditovanou CIA pod ¢. 1182 Silni¢éni vyvoj — ZDZ spol. sr. o., Jilkova 76,
615 00 Brno a ,,Prohlaseni shody ¢.: DZ-D-255-2013" ze dne 16. 12. 2013 vydané Zzadatelem.

Na zakladé tohoto schvaleni je mozné uzivat projektem doporuceny typ sloupku na pozemnich komunikacich
jako  zafizeni pro  dopravné  bezpeCnostni a  dopravné  vychovné informace  (viz
§26 vyhlagky 30/2001 Sb. [24]).

6.2. OSAZENI SLOUPKU

Sloupky nelze na verejnych komunikacich a prostranstvich osadit bez povoleni mistné pfislusnych silnicnich
spravnich Uradd. V pfipadé nevefejné komunikace zadné povoleni neni tieba, ale i tak musi osazené sloupky
odpovidat pozadavklm zakona ¢. 361/2000 Sb. [23]. Pfed samotnym osazenim sloupkl na vefejnych
komunikacich je potfeba ziskat stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich (dle zakona
¢. 361/2000 Sb. [23]). Zadost o stanoveni mistni Upravy provozu podava ten, v jeho? zajmu nebo kvili jehoz
¢innosti mé& byt Uprava stanovena. Stanoveni Upravy vyfizuje silni¢ni spravni Gfad. Zadost nemd presné
stanovenou formu, ale v souCasné dobé ma jiz mnoho Ufadl predchystany formuldF stazitelny na svych
webovych strankach. Pro jednotlivé lokality Ize pfislusné Urady rozdélit takto:

- dalnice, rychlostni silnice — Ministerstvo dopravy po predchozim vyjadfeni Ministerstva vnitra,

- silnice I. tfidy (mimo rychlostni silnice) — pfislusny krajsky urad,

- silnice II. a III. tfidy — pfislusny Ufad s rozsifenou pdsobnosti (zpravidla méstsky Urad),

- mistni komunikace, vefejna prostranstvi, Ucelové komunikace - pfislusny Gfad s rozSifenou
plsobnosti (zpravidla méstsky Urad).
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K Zadosti je nutné vzdy pfipojit vyjadreni Policie CR — dopravniho inspektoratu a vyjadieni majitele nebo
spravce komunikace ¢ vefejného prostranstvi (dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy — RSD CR; silnice II.
a III. tfidy — sprava a udrzba silnic; mistni komunikace, vefejna prostranstvi, GCelové komunikace — mésto
nebo obec). V pfipadé, Ze se Uprava dotkne prav dalSich osob nebo organizaci, je na misté ziskat i jejich
vyjadreni (napf. osazeni sloupkl v blizkosti vyjezdu hasiCskych vozidel, vozidel zachranné sluzby atd.).
Soucasti zadosti musi byt i zakres Upravy provozu véetné presného urceni a umisténi (napr. cast
dokumentace stavby). Neni nutna dokumentace zpracovana autorizovanou osobou (,dokumentace
s razitkem"). V soucasné dobé nejsou za vyrizeni zadosti uréeny zadné spravni ani jiné poplatky.

Lhdta pro vyfizeni Zadosti plyne od data podani a je maximalné 30 dni, v odlvodnénych ptipadech az 60 dni.
Proti stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich nejsou opravné prostiedky pripustné.
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7. ZAVER

V zavéru tedy Ize shrnout tyto poznatky:

¢ Vhodné lokality pro sloupky se jevi tyto: pfechod pro chodce, misto pro prechazeni, plochy
opatifené dopravnimi stiny, zvyraznéni smeérovych ostriivku, soubéh cyklostezky a
silni¢ni komunikace, vyhrazené pruhy pro HD, kfiZzovatky, stredni délici pasy, aj.

e Nevhodné lokality pro flexibilni sloupky jsou mista zakazu vjezdu nebo prljezdu. V ramci
vyzkumného projektu jsme provérovali funkénost sloupkd v zakazu vjezdu, bohuZel se tyto sloupky
v této dopravni situaci v nasSich podminkach vilbec neosvédCily. Vzhledem k materialu, ze kterého
jsou sloupky vyrobeny, a konstrukénim vlastnostem pouzitych sloupkd jsou sloupky lehce
demontovatelné a zdemolovatelné. Na vétSiné lokalit zakazu vjezdu byly sloupky po velmi kratké
dobé (do 14 dni) né&jakym zplsobem poskozeny.

Zavérem lze konstatovat, Ze sloupky maji své opodstatnéni hlavné s ohledem na zranitelné Ucastniky
silni¢niho provozu. Pfi vhodném pouziti prispivaji ke snizeni prekracovani zakona €. 361/2000 Sb. [23], o
provozu na pozemnich komunikacich, ke zvySeni prehlednosti lokalit a v neposledni fadé ke zvySeni
bezpecnosti provozu.
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III. SROVNANI ,NOVOSTI POSTUPO"

V Ceské republice doposud nebyl zpracovan podklad pro navrhovani a umistovani tohoto typu dopravné
bezpectnostniho a dopravné vychovného zafizeni, které flexi sloupek predstavuje. V nasich podminkach je
z deformovatelnych zafizeni znam pouze ocelovy smérovy sloupek a baliseta, které jsou bézné vyuzivany
v extravilanu. Tato zafizeni jsou vSak zaloZena na jiném principu, ktery se v zastavéném Uzemi vzhledem ke
zranitelnym Gcastnik@m sil. provozu vyuzit neda.

V metodice jsou podrobné popsany vlastnosti flexibilniho regulacnich sloupkll s uvedenymi priklady
realizovanych lokalit v projektu FLEXI [31]. V ramci tohoto projektu byl proveden monitoring v obdobi 12
mésict na 21 lokalitdich v méstech BeneSov, Bfeclav, Zidlochovice a Vsetin. Priklady z realizovanych lokalit
jsou uvedeny v prilohach této metodiky i s podrobnymi komentari, které shrnuji klady i zapory tohoto typu
bezpecnostniho zafizeni.

Nejvétsim kladem flexi sloupku je vsak jeho dopravné vychovny pfinos, ktery podporuje moto: ,Pokud o
sobé budou ucastnici dopravniho provozu védét navzajem, vyrazné se snizi riziko jakéhokoliv
stretu®.

IV. POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE METODIKY

Metodika je uréena predevéim projektant@im, dopravnim inZenyrlm, pro dopravni inspektoraty PCR a
spravclm pozemnich komunikaci. Postup implementace flexibilnich sloupkll uvedeny v metodice je vhodny
pro intravilanové c¢asti komunikaci, ale je ho mozné aplikovat i na vybranych extravildnovych Usecich
pozemni komunikace.

Postup uvedeny v metodice Ize uplatnit pfedevsim na mistech PK, kde dochazi k nezdkonnému chovani
Gcastnikd silnicniho provozu dle zakona ¢. 361/2000 Sb. [23]. PfedevSim v mistech kde dochazi k omezeni
rozhledu, odstavovani vozidel na zeleni nebo na vodorovnych dopravnich znackach, v mistech sjezdd,
prejizdéni podélné Cary souvislé, aj.

V. EKONOMICKE ASPEKTY

Z pohledu ekonomického pfinosu vyhoda sloupkd spociva hlavné v nizkych nakladech na realizaci opatteni
s témito sloupky. Oproti jinym opatfenim Ize tento prvek osadit na komunikaci rychle, bez slozitého
stavebniho procesu a bez dlouhodobého povolovani. Naklady na pofizeni sloupku se mohou pohybovat mezi
cca 800,- aZz 2.500,- K¢ za kus (je nutné pripocitat cenu za montaz).

Manipulace se sloupky je jednoduchd, pracovnimu tymu postaci pouze malé rucni nastroje. Pfi montazi
nedochazi k dlouhodobému dopravnimu omezeni, béhem nékolika malo hodin je opatfeni na lokalité
pripraveno. Osazeni Ize provadét i v noci bez vétsi hlukové zatéze. Sloupky mohou byt soucasti bézného
stavu skladu méstského mobiliaie a byt tak kdykoliv k dispozici i pfi opétovném pouziti.

V porovnani se stavenimi Upravami, predstavuje tento prvek vhodny kompromis, ktery vykazuje slibné
vysledky. Vhodnym ptikladem je srovnani ceny stavebni Upravy prechodu pro chodce, kterd se bézné
pohybuje kolem 200.000,- K¢ a Upravy se sloupky, kterd i s obnovou dopravnich znacek neprekroci 80.000,-
K.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0. 35/54



I CENTRUM
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

» Y TA03030747 — Implementace flexibilnich sloupkl jako prvk méstského inzenyrstvi
HI1T HOFMAN s & o. P Xiblinich sloupKd Jako prvid nzenyrstv

36/54 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0.



I CENTRUM
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

B I o oy e, N B
TA03030747 — Implementace flexibilnich sloupkl jako prvk( méstského inzenyrstvi I'/ I I‘ HOEMAN s & o

PRILOHA A — PRIKLADY UPRAVENYCH LOKALIT

Al. CYKLOSTEZKA U ZPEVNENE PLOCHY

Plvodni stav

Cyklostezka prochazi podél zpevnéné plochy a navazuje dale na ocelovou lavku pres koleje CD. Vzhledem
k tomu, Ze stezka nebyla od parkovisté nijak fyzicky oddélena (pouze vodorovnym dopravnim znacenim),
dochazelo k tomu, Ze Fidic¢i stezku nerespektovali a odstavovali vozidla v jizdnich pruzich pro cyklisty nebo
pres stezku projizdéli. Ridici tak porugovali § 27 zakona ¢&. 361/2001 Sb. [23], odstavec (i) na vyhrazeném
jizdnim pruhu.

Zpevnéna plocha nebyla nijak usmérnéna (parkovaci mista nebyla vyznaena) a parkovani bylo naprosto
Zivelné (viz obr. 37). Na jiznim konci parkovisté je vjezd k domku. Povrch stezky a parkovisté je Zivicny,
plocha je z jedné strany lemovana betonovou chodnikovou obrubou.

f———>,

e e
TR 5oy

_ o - - ¢ . VTR
obr. 37. Pdvodni stav— cyklostezka u zpevnéné plochy obr. 38. Novy stav (fijen 2014)- cyklostezka u zpevnéné plochy

Novy stav

Flexibilni sloupky byly osazeny na hranu vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (na VDZ €. V 1a ,Podélna
Cara souvisla"). Vzhledem k tomu, Ze se plocha smérem k lavce (k jihu) zuZuje, je rozteC sloupkl proménna.
V nejsirsi Casti zpevnéné plochy, kde dochazi ke kolmému stani, je roztec sloupkd 1,50 m, dale prechazi pres
2,00 a 3,00 m aZ k 4,00 m na konci plochy. Vjezd k domku €. p. 298 zlstal zachovan, proto je na konci fady
jeden sloupek vynechan (vzdalenost sloupkd je 8,00 m). Celkem bylo ukotveno 31 ks flexibilnich sloupkd o
priméru 0,08 m, vysky 0,75 m.

Jak je znazornéno na obr. 38 tak i nékolik mésicli po osazeni sloupkll porusovani § 25 zakona
¢. 361/2001 Sb. [23] vymizelo. Z hladeni PCR v mésté BeneSov nevyplyva, Ze by na lokalité dale dochazelo k
porusovani zakona. Vozidla jiz nezasahuji do jizdniho pruhu vyhrazeného pro cyklisty. Z video monitoringu
Ize dolozit maximalné kontakt pridé vozidla se sloupkem a to bez nasledku (viz obr. 41).
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obr. 39. Schéma pivodniho stavu — cyklostezka u zpevnéné plochy
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Zaveér

Po roce od osazeni sloupkll Ize konstatovat, Ze
pozadované oddéleni cyklistické dopravy od ostatni
dopravy na zpevnéné plose bylo pomoci flexibilnich
sloupkll dostatecné. Sloupky zamezily viezdu vozidel
na vyhrazeny pruh pro cyklisty a pfi mensich kolizich
pfi parkovani nebylo zadné vozidlo poskozeno.

obr. 41. Dotyk vozidla a sloupku
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A2. STEZKA PRO CHODCE

Plvodni stav

Jedna se o dlouhy Usek (cca 55 m) obousmérné dvoupruhové komunikace bez chodniku. Chodnik zde
prozatim nelze vybudovat kvdli majetkopravnimu vyporadani. Chodnik zde byl nahrazen pruhem pro pési
Sitky 1,5 m vymezenym v pfimo v hlavnim dopravnim prostoru pomoci vodorovného znaceni (DZ €.V 1la
»Podélnd Cara souvisld" a piktogram stezky pro chodce) a parkovacich zarazek. Toto pficné usporadani je
umoznéno Sitkou komunikace — Sitka mezi obrubami je cca 7,0 m. Na tento Usek navazuji chodniky na obou
koncich. Povrch komunikace je Zivicny, odvodnovaci zlabek je z kamennych kostek — dvouradek, obruby
prefabrikované betonové jsou v misté pro prechazeni snizené.

4 Sl
obr. 42. Pidvodni stav — stezka pro chodce obr. 43. Novy stav (2 mésice po osazeni) — stezka pro chodce

Novy stav

Flexibilni sloupky byly nové umistény podél stavajici podélné Cary tak, aby byl zachovan prichozi prostor

min. 1,5m od obrubniku (Sitka mezi sloupky a obrubou pro jizdni pruhy je min. 5,0 m). Sloupky jsou

osazeny v rozteci 2,0 m mimo vjezdy do rodinnych domd@. Minimalni vzdalenost sloupd v misté vjezdu je

6,0 m. Stavajici vodorovné znaceni zlistalo zachovano. Parkovaci zarazky zlstaly podle pfani odboru dopravy

mésta také zachovany. Celkem bylo umisténo 24 ks flexibilnich sloupk® o prdméru 0,08 m a vysky 0,75 m.
‘ T S ‘ A

=

il 5 1

— " e

obr. 44.  Zimni obdobi (8 mésicii po osazeni) — stezka pro chodce obr. 45. Sloupky po roce po osazeni

Z lednového monitoringu vyplynul zasadni pfinos sloupkd a to zvyraznéni stezky pro chodce i pod snéhovou
prikryvkou. Stavajici vybaveni (Zluté parkovaci zarazky) byly pod tenkou vrstvou snéhu nepostiehnutelné.
Provedené dopliikové znaceni pomoci sloupkd véak funkci stezky zachovalo. Udrzba komunikace (i v zimnim
obdobi) nezanechala na sloupcich zadnou zfetelnou stopu poskozeni a to ani v paté a kotveni sloupku.
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obr. 46. Schéma pivodniho stavu — stezka pro chodce
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FLEXIBILNI SLOUPEK

WEKY

obr. 47. Schéma nového stavu — stezka pro chodce
Zavér

nezuzovaly prijezdni profil komunikace a nebranily ve vjezdu do pfilehlych nemovitosti. Vzhledem
cyklostezku).

Flexibilni sloupky v této lokalité umoznuji vyraznéjsi oddéleni chodcd a vozidel a prispivaji ke zvySeni
k mensimu vytizeni vymezené plochy tudy projizdi i cyklisté (stezka nema ndvaznost na cyklisticky pruh nebo

subjektivni bezpecnosti chodcli (minimalné tolik jako bézny zvySeny obrubnik). Jsou umistény tak, aby

40/54
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A3. PRECHOD PRO CHODCE

Plvodni stav

Pfechod pro chodce se nachazi na pritahu silnice I. tfidy okresnim méstem. Komunikace je v misté pfechodu
dvoupruhova s parkovacim pruhem vpravo (smér do centra). Pfechod pro chodce je vyznaCen pomoci
vodorovného znaceni €. V 7 ,Pfechod pro chodce", svislého dopravniho znaceni €. IP 6 ,Pfechod pro chodce"
a zvyraznén pomoci vylozniku s dopravnim zafizenim ¢. S7 ,Prerusované Zluté svétlo®. Prechod neni
osvétlen. V tésné blizkosti prechodu jsou umistény v parkovacim pruhu (vyznacen pomoci DZ €. IP 11b
+Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani)") kontejnery pro tfidény odpad. Plvodné zde dochazelo k odstavovani
vozidel v zakazané 5 m vzdalenosti od prechodu a tim nebyly dodrZeny rozhledové poméry (jak fidi¢ na

chodce, tak chodec na fidice).
— -,

obr. 48. Pivodni stav — prechod pro chodce obr. 49. Novy stav (ihned po osazeni) — prechod pro chodce

Novy stav

Sloupky byly osazeny tak, aby vytvofily vysazenou chodnikovou plochu. Rada sloupkd byla umisténa 0,8 m
(min. se uvazuje 0,5 m) za hranu nakreslené nového vodorovného DZ €. V13a. Roztece sloupkd po 1,5 m
jsou zvoleny z toho divodu, aby nedochazelo k odstavovani vozidel mezi sloupky. Celkem bylo ukotveno 8 ks
flexibilnich sloupkd prliméru 0,09 m a délky 0,75 m. Pfechod pro chodce byl prodlouzen i v misté parkoviste.
Dz ¢.IP 6 ,Prechod pro chodce" byla premisténa za linii sloupkl tak, aby byla zfetelnéjsi pro prijizdéjici
vozidla. Prostor vyhrazeny sloupky byl nové opatfen vodorovnym DZ ¢&. V 13a ,Sikmé rovnobézné cary".
Vzhledem k umisténi sloupkl byly kontejnery pfemistény mimo prostor vymezeny sloupky, aby zlstal
zachovan pristup ke kontejnerdm pro vozidlo svozu odpadu.

7/

obr. 50. Schéma pivodniho stavu — prechod pro chodce obr. 51. Schéma nového stavu — prechod pro chodce
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Zavér
Pomoci osazenych sloupkd, nového vodorovného dopravniho znaceni doslo k oznaceni stavajiciho prechodu
na velmi zatizené silnici I. tfidy. Zaroven také doslo k jasnému oddéleni funkcénich ploch priléhajicich ke

komunikaci — parkovaciho pasu. Vzhledem k absenci pfimého osvétleni prechodu (pouze Prerusované zluté
svétlo) a ¢astecnému opotiebeni VDZ byl prechod zvyraznén. Od pocatku osazeni do této doby nebyl Zadny

ze sloupkd poskozen.
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PRILOHA B — ALTERNATIVNI DRUHY SLOUPKU

V ramci projektu TA03030747 [31] byly osazeny pouze dva druhy sloupkd, které byly vybrany jako nejlépe
vyhovuijici nasim zvyklostem - sloupek bez kloubu a sloupek s aktivnim kloubem.

Sloupek bez kloubu je vyroben z recyklovatelného termoplastického polyuretanu (TPU). Barva sloupku je
oranzova, barva reflexni pasky je bila. Sloupek odpovida vySe uvedenym pozadavkdm na vizualni a fyzikalni
vlastnosti. Profil sloupku je kruhovy o prliméru 80 nebo 90 mm, hrany jsou zaoblené. Sloupek je mirné
konicky ve spodni Casti, o vySce 0,75 m, spodni Cast je kvlli vétsi tuhosti profilovana. Integrovana kotevni
podstava sloupku je o priméru 200 mm. Tepelna odolnost sloupku spada do rozmezi -20 + 60°C. Sloupek
vyhovuje pozadavk@m TP 217 [18] a byl schvélen pro pouZiti na PK v CR.

Sloupek s aktivnim kloubem je vyroben z recyklovatelného vysokohustotniho polyethylenu (HDPE). Barva
sloupkd je oranZova, barva reflexni pasky je bila. Sloupek odpovida vyse uvedenym pozadavkdm na vizualni
vlastnosti. Profil sloupku je kruhovy o priméru 100 mm, hrany jsou zaoblené. Sloupek je kotven do podstavy
ze stejného materialu, prdmér je 260 mm, barva Cernd. Sloupek je oddélitelny od podstavy pouhym
pootoceni zamku, po findlnim osazeni sloupku bude tento zamek zajistén, aby nedoslo ke zcizeni sloupku.
Vyska sloupku 0,75 m. Aktivni kloub je tvofen svazkem predepnutych gum. Tepelna odolnost sloupku spada
do rozmezi -20 + 60°C.

obr. 52. Sloupek bez kioubu obr. 53. Sloupek s aktivnim kloubem

V zahrani¢i je dostupnych mnoho dalSich druhd sloupkd, jejichz ¢astecny vycet pro nazornost uvadime dale.
V soucasné dobé jsou i v CR dodavatelé, ktefi jsou schopni dodat nespocetné mnozstvi druhl sloupkd
rliznych barev, typl a kotveni.
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B1. FLEXIBILNI PROTINARAZOVY SLOUPEK

Tento vyrobek je vhodné pouzit ve vnitfnich prostorach napfiklad v krytych garazovych plochach pro
ochranu konstrukce budovy nebo technického zafizeni. Zakladni barevné provedeni je Zluté s Cernymi
pruhy. Funkce sloupku je zaru€ena diky masivni ocelové pruziné, které v pfipadé narazu vozidla povoli a
minimalizuje $kody na vozidlech. Nadale vSak zl(stane zachovana pIna ochrana, protozZe flexibilni sloupkova
zabrana povoli pouze o par centimetrd (cca 230 mm). Prvek je vyroben jako ocelova konstrukce vétsiho
priiméru. Sloupek se pfipevnuje hmozdinkami k tvrdému podkladu pomoci patky.

i

B g O Q‘?‘; 8

Zdroj: www.kaiserkraft.cz
obr. 54.  Flexibilni proti-ndrazovy sloupek

B2. FLEXIBLE BOLLARD

Tento flexibilni sloupek je specialné navrzen pro zatizené lokality s vysokou pravdépodobnosti narazu
vozidla do sloupku. Sloupek ma specialni Upravu povrchu, ktera ma vysokou odolnost proti otéru a narazu.
Je vyrabén z polyuretanu. Sloupky jsou vyrabény v priimérech 130, 155 mm a ve specidlni méstské Upravé.
Vyska je 1000 mm s hmotnosti 5 az 13 kg. Sloupky jsou vyrabény v Cerné, zluté, okrové, Cervené, oranzové

bilé, zelené a modré barvé.

Zdroj: www.thebollardshop.com
obr. 55.  Flexible Bollard 130 mm
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Na obrazku jsou znazornény flexibilni sloupky pfi zatizeni tézkou nakladni dopravou. Umisténi Zlutého
sloupku je provedeno jako bezpecnosti deformacni zéna ohrani€ujici vjezd do objektu. Tento typ flexibilniho
sloupku vyzaduje hloubkové uchyceni do vozovky. Je tedy nutné provadét mokry proces (betonaz) a osazeni
uchycovaci objimky.

B3. FLEXIBLE PLASTIC BOLLARDS OR TRAFFIC DELINEATORS

Tyto sloupky jsou vyrabény v oranzové a bilé barvé a
jsou deformovatelné v jakémkoliv sméru. Jsou navrZeny
pro pouzivani pri fyzickém oddéleni dopravniho prostoru
od jinych prostor (pési zony, cyklostezky, aj.), vyclenéni
ploch, které nejsou urCeny pro odstavovani vozidel,
nebo jako sloupek pro instalaci znacky vyhrazeného

39" parkovani.

L_. Flexible Traffic Delineation

Tyto sloupky slouzi velmi dobfe jako vodici linie. Je
mozné je instalovat na zpevnénou plochu suchym
procesem (pouzivaji se Srouby a matice).

Pro uchyceni na asfaltovou plochu je vhodné vyuzit
zdkladovou desku a provést uchyceni sloupku pomoci
GtyF Sroubl na principu chemické kotvy.

Zdroj: www. bcsiteservice.com
obr. 56. Flexible plastic bollards or traffic delineators

B4. BOLLARDFLEX

Sloupek je navrzen pro naraz vozidla z jakéhokoliv Uhlu. Tento vyrobce nabizi mnohé provedeni flexibilniho
sloupku. Tyto sloupky jsou upraveny tak, aby je bylo mozné uchytit na asfaltovou, betonovou vozovku, ale i
na nezpevnény povrch pomoci hloubkové kotvy. Velmi vhodna je i moznost umisténi znacky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace napfiklad pro vyhrazené parkovaci stani. Vyrobce nabizi 11
barevny provedeni (€ervenda, modra, zelena, ¢erna aj.). Sloupky se provadéji ve vysce cca 1320 mm. Tyto
sloupky jsou specialné navrzeny pro parkovaci mista s vymezenim stanim, nebo je Ize vyuzit pro vymezeni
nakladacich ploch, nebo pro vymezeni nastupnich ploch integrovanych zachrannych sboru.
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Zdroj: www.innoplast.com

obr. 57, BollardFlex

FLEXIBILNI SLOUPEK S PEVNYM UCHYCENIM

m R 1 Jedna se flexibilni sloupky, které maji vysokou

; odolnost proti narazu a po$kozeni formou vandalismu,
jsou 100% recyklovatelné, nejsou natirané ani
lakované. Maji vybornou flexibilitu umoznujici naraz
ze vSech stran, automaticky se navraceji do puvodni
vztyCené polohy. Maji velmi dobrou odolnost proti
olejim solim a jinym agresivnim latkam, maji dobrou
odolnost proti odérkam.

Oproti ocelovym sloupkim maji mensi hmotnost,
odolnost proti korozi, jsou elastické a zanechavaji
minimalni Skody na vozidle umé&rné rychlosti. Dodavaji
se ve trech barvach, Seda, ¢ervena zelena. Neni
moznost povrchového uchyceni.

Zdroj: www.adosa.es
obr. 58.  Flexibilni sloupek s pevnym uchycenim
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FLEXIBLER SPERRPFOSTEN

Jedna se o flexibilni sloupky 60 INDUMETAL z oceli s
anti-rez potahem. Profil sloupku je kruh se specialni
vnéjsi gumovou ochranou. Sloupek je uchycen k zemi
pomoci kloubu, ktery umozni flexibilni deformaci v
libovolném sméru. Po odeznéni deformacni sily vozidla,

je sloupek pomoci kloubu opét uveden

do svislé

pohotovostni polohy. Sloupek je mozné uchytit k zemi

hloubkové nebo povrchové.

Zdroj: www.anfahrschutz.net

FLEXIBLER SPERRPFOSTEN
60.1 60.2 60.3
i i

Becher

obr. 59. Flexibiln/ sloupek s kloubem

B7. LEITBOY POLLER

0

obr. 60. Leitboy Poller

Leitboy Poller

Barevna variabilita:
bila, cervend, Zluta, modra, Cerna.

Alternativa: Leitboy Mini
Zdroj: www. hit-hofman.com

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., HIT HOFMAN, s. r. 0.

(¢ervend barva) slouzi
k optickému a fyzickému oddéleni provozu na PK.
Poller je vyroben z plastu. Retroreflexni pasky
(Sitka 100 mm, tfida RA2) jsou usazeny do drazek.
Jsou chranény pfi prepravé a uskladnéni.

60.4

hlavné

Valcovy tvar zajist'uje viditelnost ze vSech stran. Po
prejeti vozidlem se vrati do plvodni polohy.
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BS. FLEXIBILNI PROSVETLENE SLOUPKY

obr. 61. Flexibilni prosvétleny sloupek

48/54

Pfiloha B

Specialni  prosvétlené  sloupky s designovou
Upravou vhodné do mést a obci slouzi predevsim
pro ochranu zranitelnych Gcéastnikd silni¢niho
provozu, ale je i funkcnim doplikem v mistech
s pozadovanou vysokou estetickou Urovni. Sloupek
je vyroben z kompozitnich polymerl zesilenych
nanocasticemi, tyto zajistuji idealni vyvazeni mezi
tuhosti a pruznosti prvku.

Zdroj: www.iplgroup.com
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Projekt:
Implementace flexibilnich sloupkt jako prvki
méstského inzenyrstvi (FLEXI) - TA03030747

Poskytovatel: Technologicka agentura CR
Doba feseni projektu: leden 2013 — prosinec 2015

Projekt FLEXI byl feSen v rdmci tieti Vefejné soutéze ve vyzkumu, vyvoji a inovacich vyhlasené
v roce 2012 v programu ALFA. Re$eni projektu bylo zaméfeno na lokality, kde &astym
nedodrzovanim § 27 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, dochazi
k naruseni rozhledovych poméra. Typickymi misty, kde k tomu dochazi, jsou: pfechody pro
chodce, plochy opatiené dopravnimi stiny, soubéh cyklostezky a silni¢ni komunikace, vyusténi
cyklostezky do komunikace, ochranné ostriivky a mnoho jinych. Hlavni myslenkou osazovani
téchto sloupkl na pozemnich komunikacich je: ,Pokud o sobé budou ucastnici provozu védét
navzdjem, vyrazné se snizi riziko dopravni nehody”. Jedna se o regulaci nebo zvyraznéni viech
mist, kterd vyzaduji zvySenou pozornost ucastnik silni¢niho provozu za Gcelem snizeni rizika.

Nastroje vhodné pro realizaci sloupku na lokalité:

SPECIALNiI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

je nastroj urceny pro identifikaci potencial-
nich rizik a bezpec¢nostnich nedostatku
stavajici komunikace a jejiho bezprostied-
niho okoli pomoci kontroly, ktera je provadéna
vyskolenym tymem akreditovanych bezpec-
nostnich auditort. Inspekce se neobejde bez
navstévy predmétné lokality, zakresleni
situace a analyzy rozhledovych pomérd.
Zahrnuje analyzu pozadavku vsech ucastniku
provozu na jejich bezpeci.

IDENTIFKACE MiST CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD
slouzi predevSim pro eliminaci pficin
dopravnich nehod (dopravnich konflikta).
Vychazi z faktu, Zze DN nebo konflikty se velmi
Casto koncentruji na urcita mista nebo usek
silni¢ni sité, napf.. pfechody pro chodce,
mista pro prechazeni, kfizovatky, sjezdy, aj.
Diky NEHODOVE ANALYZE Ize navrhnout
efektivni BEZPECNOSTNI OPATRENI, které
pfi¢inu nehodovosti bud’ odstrani, nebo snizi
jeji nasledky.
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